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The Medi Telegraph

Autorita portuali, le prime
nomine a Taranto, Trieste e
Ancondad

Genova - Anche la Sardegna si aggiunge nel finale di partita, ai
“dissidenti” della riforma che hanno chiesto piu tempo per gli ac-
corpamenti dei porti.

Genova - Anche la Sardegna si aggiunge nel finale di partita, ai “dissidenti”
della riforma che hanno chiesto piu tempo per gli accorpamenti dei por-
ti. Dopo Liguria, Campania e Sicilia, anche il governatore Paglioru ha scrito al
ministro Delrio chiedendo che le Authority di Cagliari e Olbia rimangano auto-
nome per ire anni. Nei porti del Nord della Sardegna servono infatti interventi
di adeguamento infrastrutturale soprattutto sulle banchine dello scalo di Porto
Torres. Ma la deroga servird anche per trovare una soluzione alla sede della
nuova Authority di sistema che potrebbe dunque non essere Cagliari. Infanfo
sul fronte della riforma ieri in una riunione nella sede di Assoporti, la dirigente
del ministero Scarchilli & stata bersagliata dalle domande dei funzionari e se-
gretari generali delle Authority italiane che ieri sono diventate Autorita di siste-
ma in base al decreto. Oggi dovrebbe arrivare gid la prima circolare dal mini-
stero delle infrastrutture e dei trasporfi. || gugio pit grande € ora il funziona-
mentfo degli enti: it problema non si pone per i presidenti che rimangono in ca-
rica sino alla nuova noming, ma per i segretari generali.

Il Mit chiarird se devono rimanere in carica garantendo continuitd sino al per-
fezionamenio della nuove legge di riforma delle governance © uscire prima.
leri la macchina burocratica degli enti portuadli ha esternato tutte le perplessita
pratiche di questo periodo di limbo del passaggio tra il vecchio e il nuovo ordi-
namento. | chiarimenti arriveranno dalle circolari e sopraftutio dal decreto
che sard firmato dal presidente del Consiglio nei prossimi giorni € che sancird
definitivamente quale decisione Delrio ha preso sulle deroghe. Servird poi an-
cora fempo per le valutazioni e poi si poird procede con le nomine. Per alcuni
scali Delrio @ intenzionato ad andare velocemente: ci sono porti (Trieste, An-
cona, Taranto) che non devono fare i conti con gli accorpamenti e dove so-
stanzialmente l'intesa & stata gid raggiunta e deve solo essere formalizza-
fa. Genova potrebbe rientrare in questo campo anche in caso di via libera al-
la richiesta di moraforia firmata da Toti. Non & escluso perd che se dovesse
andare in porto una mini autonomia per Savona, Peftorino resti ancora un po’:
Signorini potrebbe dover aspetftare. Tutto sta a definire quanto.
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Il Secolo XIX

POLTRONE
Autorita portuali
le prime nomine

a Taranto, Trieste

¢ Ancona

SIMONE GALLOTTI

GENOVA. Anche la Sardegna
siaggiunge nel finale di parti-
ta, a “dissidenti” della rifor-
ma che hanno chiesto pit
tempo per gli accorpamenti
dei porti. Dopo Liguria, Cam-
pania e Sicilia, anche il gover-
natore Pagliaru ha seritio al
ministra Delrio chiedendo
chel di Cagliarie
Olbia nmangano autonome
rLre anni, Nei porti del

ord della Sardegna servono
infattintervenu di adegua-
mentoinfrasteutiurale so-
prattutto sulle banchine dello
scalodi Porto Torres, Mala
dernga servird anche pertro-

della nuove legge di riforma
delle governance o uscire pni-
ma. lert la macchina burocra-
tica degli enti portuali ha
esternato tutte le perplessitd
an’che di questo periodo di
imbo del passaggio tra il vec-
chioeil nuovo ordinamento, [
chiarimenti astiveranno dalle
circolari e soprattutto dal de-
creto che sara firmato dal pre-
sidente del Consiglto nei pros-
simi giorni e che sancira defi-
nitivamente quale decisione
Delrio ha preso sulle deroghe.
Servira poi ancora tempo per
le valutazioni e poi si potrd
procede con le nomine. Per al-
cuni scali Delrio @ intenziona-
to ad andare velocemente: ¢i

vare una soluzionce alla sede
della nuov di siste- AE W
ma che potrebbe dunque non 50no porti(Trieste, Ancona,

essere Cagliari,

Intanto sul frente della ri-
forma ieri in una rivnione nel-
la sede di Assoporti, ladiri-
gente del ministero Scarchilli
¢ stata bersagliata dalle do-

mande dei funziopagi e-
tari generali dell
italiane che ieri sono diventa-

te Autorita disistemain base
al decreto. Oggi dovrebbe ar-
rivare gid 1a prima circolare
dal ministero delle infrastrut-
ture e dei trasporti. [l guaio

Taranto) che non devono fare

i conti con gli accorpamenti e
dove sostanzialmente |'intesa
P Stata gid raggiunta e deve
solo essere formalizzata. Ge-
nova potrebbe rientrare in
questo r:amfra anche in caso di
via libera alla richiesta di mo-
ratoria irmata da Toti. Non &
escluso perd che se dovesse
andare in porto una minisu-
tonomia per Savona, Petlori-
no resti ancoraun po’; Signo-
rini potrehbe dover aspetiare,

pit grande éorail funziona- Tuttosta adelinire quanto.

mento degli enti: il problema
non si pone per i presidenti
che rimango-
no incarica
m sinoalla nuo-
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] gretari gene-
rali. 1 Mit
chiarira se
devono ri-
Grazlano manere in
Delrio carica garan-
tenda conti-
nuitd sino al perfezionamento
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Informazioni Marittime

Riforma dei porti, il giorno dell'entrata in vigore

i Paolo Bosso Oggi € il giorno dell'entrata in vigore della riforma dei porti, che accorpa le 24
autoritd portuali (che diventano “uffici”) in quindici “Autorita di sistema” (AdSP). E anche il giomo
della scadenza della presentazione delle istanze di deroga da parte delle regioni, ovvero della possi-
bilita di richiedere al ministero dei Trasporti fino a tre anni di autonomia per le autorita portuali,
prima di essere accorpate e assorbite dalle AdSP. Al momento le domande arrivate sulla scrivania
del dicastero guidato da Graziano Delrio sono due, quelle delle regioni Campania e Sicilia. Si tratta
dei porti di Napoli e Salerno, da un lato, e di quelli di Augusta, Catania, Palermo e Trapani dall'al-
tro. Entrambi hanno chiesto 36 mesi, sara ora il dicastero a decidere quanto concedergli, se il massi-
mo richiesto o di meno. Restano da capire le intenzioni di Liguria e Toscana, negli ultimi giorni in-
teressate da richieste di deroga anche da parte di Marina di Carrara e La Spezia per la Toscana, Ge-
nova e Savona per la Liguria. Ministero al lavoro sui decreti attuativi Ora il ministero dei Tra-
sporti & al lavoro con la parte attuativa della legge di riforma. Nello specifico, come spiega il consi-
gliere di Delrio Ivano Russo, di «dodici decreti attuativi, della registrazione delle istanze da parte
delle Regioni che ad oggi hanno avanzato la richiesta di deroga, della valutazione delle loro istrutto-
rie, della stesura dei decreti ministeriali attraverso i quali il governo le valutera, dell’avvio dei quin-
dici iter procedurali con le Regioni stesse per perfezionare le rispettive “intese” sui nomi dei nuovi
presidenti a valle anche della valutazione dei curriculum pervenuti. Inolire — conclude Russo - stia-
mo provando a stendere una circolare per le autorita portuali che le aiuti ad assumere i giusti orien-
tamenti amministrativi e procedurali, su mille piccole questioni tecniche quotidiane, al fine di ga-
rantire una fase di transizione il pill possibile breve, snella e chiara».
Un po' di autonomia finanziarialnfine, una buona notizia per quanto riguarda I'autonomia finan-
ziaria dei porti, tanto richiesta da tutti gli operatori negli anni e mai concessa dal governo. Da og-
gi, informa 1'Agenzia delle dogane, «gli introiti della tassa portuale dovranno affluire non pin
all'erario nazionale bensi al bilancio della competente AdSP». Saranno quindi i porti, attraverso
l'ente centrale dell'AdSP, a gestire per la prima volta tasse e diritti marittimi.
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The Medi Telegraph

Porti, troppi vizi di forma nelle
richieste di deroga

Genova - Oggi entra in vigore la riforma del settore. Nel mirino an-
che la leftera di Tofi: «kManca la motivazione».

Genova - Per conienere la valanga delle deroghe alla fine potrebbe bastare
un semplice muro “tecnico”. Perché al ministero, leggendo bene le richieste di
proroga arrivate dalle Regioni dopo 'approvazione del decrefo di riforma dei
porti, cominciano a considerare alcune lettere «drricevibilin, compresa quella
partita dalla Liguria. Oggi scadono i termini per presenfare la richiesta di stop
agli accorpamenti previsti e cessano anche di esistere le Autoritd portuali dise-
gnate dalla 84/94. inizia I'era delle quindici Authority di sistema, sempre che |
governatori non si oppongano, come previsto dal decreto, chiedendo di po-
sticipare sino ad un massimo di 36 mesi. Ad oggi la richiesta & arrivata da
Campaniaq, Sicilia e Liguria. La Sardegna ci sta pensando, anche se limitata-
mente alia sede della nuova Autorita portuale che potrebbe trasferirsi da Ca-
gliari a Olbia. La Puglia non dovrebbe inolirare la richiesta, a meno di colpi di
scena all’ultimo minuto.

Al di 1a del numero dei dissidenti, & perd la forma che offre una sponda al mini-
stero e facilita il rifiuto alle richieste: a Roma quella scritta da Toti non viene in-
fafti considerata un'istanza formale e sarebbe stata di fatto bocciata «perché
manca una spiegazione vera dei motivi per cui si chiede lo stop agli accorpa-
menti di Genova con Savona e di La Spezia con Carrara» spiega una fonte. E
poi c’'¢e il problema dei fempi: «Manca anche |'indicazione di quanto sarebbe
necessario per permettere agli scali di digerire la riformas. Il massimo di soprav-
vivenza concesso dalla riforma & 36 mesi, ma la Regione non ha specificato 1a
richiesfa.
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- segue

Delrio ha ribadito anche due giorni fa che le proroghe saranno «rare eccezio-
ni» @ anche volendo accogliere i contenuti della richiesta di deroga, sempre
formalmente, sia gli uffici legislativi di Palazzo Chigi che la Corte dei Conti, po-
frebbero muovere rilievi formali al ministero. | porti liguri potrebbero quindi non
godere della moratoria, perché «quella istanza & scritta male».

Toti e Delrio si vedranno comunque presto anche perché F'urgenza di sostitui-
re Pettorino al vertice del porto di Genova é avverita anche a Roma e
’ammiraglio ha lanciato diversi segnali espliciti perché si faccia in fretta. Da
oggi pud finalmente partire I'tter perche il ministro e i governatori frovino
I'intesa sul nome dei presidenti peri porti che non sono oggetto di deroga. Se
il Mit confermerd ia linea dura, alla fine rimarranno in stand by solo la Campa-
nia con la divisione tra Napoli e Salerno e la Sicilia Orientale: Crocetta ha invi-
ato dieci pagine di moftivazione per evitare che Messina e Gioia Tauro siano
unite sotto un unico ente. Ma il governatore sard probabilmente bocciato sul
resto della richiesta che prevedeva lo stop a tutti gli accorpamenti nell’isola,
anche per i porti che non sono sede di Autoritd portuale come Trapani. Intan-
to Delrio ha cominciato a valutare | curricula scremati dai suoi collaboratori e
presto dovrebbe cominciare a nominare. Per Genova Signorini imane it can-
didato principale, proprio perche sul nome c¢’é gid intesa e anche se dovesse

arrivare un braccio di ferro sulla deroga con Toti: «l ministro non & tipo da ri-
torsionin.

e e ———————————
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La Repubblica

Tott: “Decida
il ministro
ladurata
della deroga”

ll governatore stoppa
lc fusioni ma chiede
a Delrio di fissare i tempi

uvtanomia finanzlarda e

umministrativa per Savo-

na e Spezia La richlesza
“motivata® irdirizzats al mini-
stro dei Trasponi Graziano Del:
rio porto In formn del presidente
dalla Hegione Glovanni Toa o -
schin di accendere Fautunno det
porti bguri. Perché B motivo per
cui M chiede di poter sfrsttsrela
deroga all'intrqrazions con Go-
niova { per Savona) e con Maring
diCarrara {con Spezia) & fassun-
to in quoitro righe, Lo necesxith
di mantenere autonome Savona
= Speezin, inlatth, & detinta datis
scomplassita glurkdica, tecnica
ed cconomico-finanziaria, xrre-
sciuta ned sistomi pertunti dalla
competenza di pio regioni e dod
funa  colnvolspmonio  diretto
S ¢ Svooe il
redlzzaxicno di gn progueto rod-
[Ezato in partnership pubbl-
coprivatacon I magglor operato-
re mondinle del wetbore in fose di
avanzata esecuzione (la piotta-
Forrnn Moersk di Vadond.gs)s -
somrma, per Ul momento meglio
procederns separati, Pee quanta?
Toti nen dé indicazioni precise,
unzd chiede che sin Delro a pro-
nunciars in morito. La lettera 2
chiude proprio con questo invito
o con un colloquiale “1u” al mini
stro. «Nel dspetio del principio
costinzlonale di leale collabora-
zione fra le amministnesoni —
scrive Tod — ho chileste ol mied
uffid di fornire ogni supparto tec-
nico necassaria per la determina-
zone da parte tun ded periode di
atonomias, Un po” come qued
vecchia caresello che al gigante
buonochindeva®Pensaci tu®. Por-
it che nello steeo spot compa-
risn anche sn Smpatios ponnu:
to che & aoxgedava dicendo “°E
cha, cho scrittoJoCondos?
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Il Piccolo

IL MINISTRO PERGLI AFFARI EUROPEI MERK

«Trieste cruciale per Peconomia bavaresey»

La presentazione delle strategie del porto a Monaco con la presidente Serracchiani

b THIESTE

«1'esie & cruclale per econo-
min della Baviera 1 e nostea
vrtu sul Meditettanco verso |
Lk anfaticis, Queeste le parole
dl Beate Merk, minisirobavare-
s pes gli Affarn enropei ¢ i Rap-
poni regionadi nel corso della
presenkidone del porio o Trie-
stc a Monaco. Conceti ripresi
anedne dit Pietr Henassi. amha-
sanre d'laalia a Barlino, da Pe-
et Kaznanerer, vieedinetore del.
la Camsera di Commezcindl Mo-
nucn ¢ della Baviera Superioe,
olue che dalla presidente defla
Regione Frivli Venveda Giulia,
Deboma Serracchiant, che ha
sialinealo | grandi passi van-
u e gli sviluppi nel setiore lermo-
viarioln como a Trieste, nonclt
la strategiciti che lo scalo rive-
ate et il Gonerno [taliann.
n'agenda Aua di inconiri in
Raviera per I commissario

di Tric-
ste, Zono Y Agrsting, contini -
t ier con la visia all lerpono
di Xocimberga e ad altre slitu-
doni e imprese del wermiwrio
del Land tidesen. «Stiamo ko -
randn per poaare Trieste nelle
dinamichr della Ingistica infer:
nazdonale - bha dichiarate
Y Agestinn - abbiamn vistpuna
sala gremita di operatosi © ln
Presenza i un aedzito parterre
di aworith: che 1 legami
i1t lo seado giulianmn e b Gernaa-
nlaseno fortd sindal puno di vi-
sia istitazinnade, che cononer-
clale. Abblamo avule una buo-
1t rezdong dat mondo dedlelo-
gistica e delln shipping. ma an-
che dagli imprenditer inleres-
sati a investire nel nostro scalo

ANnrimbeng - haannunciate -
lomeremo a fine otiobre per
nurwi appunimenti. Trieste
ha grandi potenzioficd, slamo i
terzn portndi dlfedmento perta

Partodi Triesta

Huvier, dopn Amshurgn ¢ Ret-
terdams.
[a serua di presenlazion: a
Monaco & stata fondamentale
' Jdi aperatosd tricssini peeche
v dato loro modo di presenta-
e § servizi delle pooprie arien-
de. Manon sola. Themas Bron-
aert, dicettore logistica della

Wachier Chemtie, una delle mia
giesti industrie chimiche defla
Baviera. che da un oo ha attl-
caler it brenw chue enlbega il BMo-
lo V11 al Burghausen, reallzzalo
reg servire propeio L sede toca-
Ic della \Wacker, ha parfato di
sxelociti di reazinne dogli opre-
ratogi triestinks nel mettere in

ieedi un servizio cfficiente via

reste. I eollegamento ha per-
messe di risparmiare temypi ©
costi. facendo divemare il no-
stroscalo un aliernalivaai porst
del Nard Europa. Ma se [rleste
b primatn s traffiei ed &l
primso scalo petrolifero del Me-
dierranee, H merito & di Siot
Messio 1illi, presidente  del
Gruppo TAL ehe gestisee Foleo-
dotto transatplno, ha testima-
niatnal sistrmis ecnnomicen ba-
varese il legame pluriennalccla
popisia sinergia can i Purto di

nieste, nonche te potensdnlith
dello sealo gidinnn,
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L'Informatore Navale

TRIESTE PORTO DELLA BAVIERA NEL MEDI-
TERRANEO VERSO | PAESI ASIATICI:48 ore di
presentazioni,incontri tra Monaco e Norimberga
per lo scalo giuliano

Trieste come porto di riferimento per la Baviera. Un’affermazione emersa coralmente alla
presentazione dello scalo giuliano svoltasi ieri a Monaco.

Monaco, 15 settembre 2016 — “Trieste &€ importante per I’economia della Baviera. E” la nostra por-
ta nel Mediterraneo verso i Paesi asiatici”. Queste le parole di Beate Merk, ministro bavarese per
gli Affari europei e i Rapporti regionali. Concetti ripresi anche da Pietro Benassi, ambasciatore
d'ltalia a Berlino, da Peter Kammerer, vicedirettore della Camera di Commercio di Monaco € della
Baviera Superiore, e soprattutto dalla presidente della Regione Friuli Venezia Giulia, Debora Ser-
racchiani, che ha sottolineato i grandi passi avanti e sviluppi nel settore ferroviario in corso a Trie-
ste, nonche la strategiciti che lo scalo riveste per ii Governo italiano.

Un'agenda fitta di incontri per il commissario dell’ Autoritd portuale di Trieste, Zeno D' Agostino,
anche oggi con la visita all’interporto di Norimberga e altre Istituzioni e imprese del territorio del
Land tedesco.

cliccare per ingrandire

“Stiamo lavorando per portare Trieste nelle dinamiche della logistica internazionale™, ha dichiarato
D’ Agostino. “leri sera abbiamo visto una sala gremita di operatori € la presenza di un nutrito
parterre di Autoritd: segno che i legami tra lo scalo giuliano e la Germania sono forti sia dal punto
di vista istituzionale, che commerciale. Abbiamo avuto una buona reazione dal mondo della logi-
stica e dello shipping, ma anche dagli imprenditori interessati a investire nel nostro scalo,

15/9/2016 RASSEGNA STAMPA



- segue

Oggi continuiamo con una visita a Norimberga, dove torneremo a fine ottobre per nuovi appunta-
menti. Trieste ha grandi potenzialitd, siamo il terzo porto di riferimento per la Baviera, dopo Am-
burgo e Rotterdam”™.

La serata di presentazione a Monaco & stata fondamentale soprattutto perché ha dato modo agli
operatori di presentare i servizi delle loro aziende.

Si & iniziato parlando di autostrada del mare, uno dei fiori all’occhiello dello scalo. Paolo Nas-
simbeni, project cargo e logistic manager della Samer & co Shipping, ha snocciolato i numeri e le
potenzialita del Gruppo. Una flotta di 15 navi, con 12 partenze/arrivi settimanali, collega i terminal
Samer di Trieste alla Turchia, totalizzando un traffico di circa 200.000 veicoli pesanti all’anno,
che da Trieste raggiungono via camion e in parte via ferrovia le destinazioni del Centro Europa.
Tra i vari progetti, oltre a un potenziamento dei collegamenti ferroviari verso la Germania, Samer
sta puntando & promuovere lo scalo triestino come varco naturale per le merci di provenienza me-
diterranea come i prodotti agricoli ¢ porto d’imbarco (sia container che break bulk) per prodotti e
macchinari di produzione germanica destinati all’esportazione.

Interessanti i numeri forniti da Francesco Parisi a capo della EMT che ha I"obiettivo di fare del
Molo VI, una moderna piattaforma di interscambio mare/ferrovia: “Nel 2015 oltre 1"'80% del cari-
co del Molo VI & arrivato e & partito via terra in modalita ferroviaria. Oltre I’80% dei carichi su
treno relativi al Molo VI attraversa la Baviera. Ogni giorno circa 250 carichi pesanti (equivalente
550 TEU giorno) attraversano il Land tedesco via treno invece che via strada”.

Per i servizi container verso 'Intramed e soprattutto verso I'Estremo Oriente la parola & passato a
Fubrizio Zerbini, presidente di Trieste Marine Terminal, che ha evidenziato i diversi vantaggi del
routing “via Trieste”™, nonché I"affidabilita dei servizi del Molo VII e le triffe competitive del
terminal. Ampio approfondimento anche sull’offerta intermodale “in partnership con I'importante
gruppo ferroviario internazionale (Rail Cargo Austria) e alcuni operatori locali (TO Delta e Alpe
Adria)”.

Massimo Sofra, responsabile dell’agenzia MSC di Monaco, ha illustrato i dati di crescita della Me-
diterranean Shipping Company, secondo operatore globale nel settore containers. Al momento
impiega pilt di 500 navi, molte delle quali con capacitd di 19.000 Teu, e Trieste, assieme a pochis-
simi altri porti europei, dispone di un pescaggio naturale di 18 mt per accogliere tali navi. Proprio
per questo, Sofra ha rimarcato il grosso interesse di MSC di sviluppare Trieste quale hub per il
centro Europa, con collegamenti marittimi diretti e settimanali con I'Estremo Oriente e I'intera a-
rea mediterranea.

I collegamenti ferroviari sono stati approfonditi da Antonio Gurrieri, AD di Alpe Adria. Gurrieri
ha presentato nel dettaglio I’'ampio network dei servizi intermodali e combinati che collegano di-
rettamente i terminal dello scalo triestino ai principali nodi logistici del mercato tedesco (Monaco,
Ulm, Burghausen e attraverso questi alle altre destinazioni interne, quali Francoforte, Colonia, Lu-
dwigshafen, Duisburg, Leipzig, Berlino, Amburgo e Rostock), rimarcando I'efficienza del servi-
zio diretto su Monaco con resa raptda e garantita entro le 11 ore/tratta/treno.
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Infine due testimonial della cooperazione di successo tra Baviera e porto di Trieste. Thomas Bron-
nert, direttore logistica della Wacher Chemie, una delle maggiori industrie chimiche della Baviera,
che da un anno ha attivato un treno che collega il Molo VII al Burghausen, realizzato per servire
proprio la sede locale della Wacker, ha parlato di “velociti di reazione degli operatori triestini” nel
mettere in piedi un servizio efficiente via Trieste. 1l collegamento ha permesso di risparmiare tem-
pi e costi, facendo diventare il nostro scalo un’alternativa ai porti del Nord Europa e porta della
Baviera nel Mediterraneo verso i paesi asiatici.

Se Trieste ha un primato sui traffici ed € il primo scalo petrolifero del Mediterraneo, il merito & di
SIOT. Alessio Lilli, presidente del Gruppo TAL, che gestisce I’oleodotto transalpino, ha testimo-
niato al sistema economico bavarese il legame pluriennale e la propria sinergia con il Porto di
Trieste, nonché le potenzialitd dello scalo giuliano. “Collaborazione e maggiori scambi economici
tra Trieste ¢ Baviera — ha affermato Lilli - non possano che favorire I’intero sistema, portando il
porto al centro dell’attenzione economica dell’ Europa®,

Alessandro Marino, direttore della Camera di Commercio Italo-tedesca, moderatore dell’incontro,
ha rilevato, come il porto di Trieste “pu0 tornare a giocare un ruolo importante per la Baviera, che
ha la pil forte presenza economica e industriale in Germana, diventando un efficacie partner logi-
stico per le attivitd di importazione e esportazione de! Land tedesco”.

Questa nuova fiducia che sta dimostrando il mercato tedesco emerge anche dalle parole di Stefano
Visentin, a capo dell’ Associazione degli Spedizionieri di Trieste: “In passato il flusso delle merci
bavaresi verso il porto di Trieste & stato rallentato da barriere non solo geografiche, ma soprattutto
burocratiche e culturali. Attraverso queste nuove iniziative possiamo finalmente ridurre gli ostacoli
doganali e creare fiducia e soddisfazione nuove nei clienti tedeschi”
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Il Nautilus

TRIESTE PORTO DELLA BAVIERA NEL MEDITERRANEO VERSO
| PAESI ASIATICI

MONACO - “Trieste & importante per I'economia della Baviera. E’ la nostra porta nel Mediterraneo verso i
Paesi asiatici”. Queste le parole di Beate Merk, ministro bavarese per gli Affari europei e i Rapporti regionali.
Concetti ripresi anche da Pietro Benassi, ambasciatore d’Italia a Berlino, da Peter Kammerer, vicedirettore
della Camera di Commercio di Monaco e della Baviera Superiore, e soprattutto dalla presidente della Regio-
ne Friuli Venezia Giulia, Debora Serracchiani, che ha sottolineato i grandi passi avanti e sviluppi nel settore
ferroviario in corso a Trieste, nonché la strategicita che lo scalo riveste per il Governc italiano.

Un’agenda fitta di incontri per il commissario dell’Autorita portuale di Trieste, Zeno D’Agostino, anche oggi
con la visita all'interporto di Norimberga e altre Istituzioni e imprese del territorio del Land tedesco.
“Stiamo lavorando per portare Trieste nelle dinamiche della logistica internazionale”, ha dichiarato
D’Agostino. “Ieri sera abbiamo visto una sala gremita di operatori e la presenza di un nutrito parterre di Au-
toritd: segno che i legami tra lo scalo giuliano e la Germania sono forti sia dal punto di vista istituzionale, che
commerciale. Abbiamo avuto una buona reazione dal mondo della logistica e dello shipping, ma anche dagli
imprenditori interessati a investire nel nostro scalo. Oggi continuiamo con una visita a Norimberga, dove
torneremo a fine ottobre per nuovi appuntamenti. Trieste ha grandi potenzialitd, siamo il terzo porto di rife-
rimento per la Baviera, dopo Amburgo e Rotterdam”.

La serata di presentazione a Monaco & stata fondamentale soprattutto perché ha dato modo agli operatori di
presentare i servizi delle loro aziende. Si & iniziato parlando di autostrada del mare, uno dei fiori
all'occhiello dello scalo. Paolo Nassimbeni, project cargo e logistic manager della Samer & co Shipping, ha
snoceiolato i numeri e le potenzialita del Gruppo. Una flotta di 15 navi, con 12 partenze/arrivi settimanali,
collega i terminal Samer di Trieste alla Turchia, totalizzando un traffico di circa 200.000 veicoli pesanti
all’anno, che da Trieste raggiungono via camion e in parte via ferrovia le destinazioni del Centro Europa.

Tra i vari progetti, olire a un potenziamento dei collegamenti ferroviari verso la Germania, Samer sta pun-
tando a promuovere lo scalo triestino come varco naturale per le merci di provenienza mediterranea come i
prodotti agricoli e porto d'imbarco (sia container che break bulk) per prodotti e macchinari di produzione
germanica destinati all’'esportazione.

Interessanti i numeri forniti da Francesco Parisi a capo della EMT che ha I'obiettivo di fare del Molo VI, una
moderna piattaforma di interscambio mare/ferrovia: “Nel 2015 oltre '80% del carico del Molo VI € arrivato e
& partito via terra in modalita ferroviaria. Oltre I'80% dei carichi su treno relativi al Molo VI attraversa la Ba-
viera. Ogni giorno circa 250 carichi pesanti (equivalente a 550 TEU giorno) attraversano il Land tedesco via
treno invece che via strada”. Per i servizi container verso 'Intramed e soprattutto verso I'Estremo Oriente la
parola & passato a Fabrizio Zerbini, presidente di Trieste Marine Terminal, che ha evidenziato i diversi van-
taggi del routing “via Trieste”, nonché l'affidabilita dei servizi del Molo VII e le tariffe competitive del
terminal. Ampio approfondimento anche sull'offerta intermodale “in partnership con 'importante gruppo
ferroviario internazionale (Rail Cargo Austria) e alcuni operatori locali (TO Delta e Alpe Adria)”.

Massimo Sofra, responsabile dell’'agenzia MSC di Monaco, ha illustrato i dati di crescita della Mediterranean
Shipping Company, secondo operatore globale nel settore containers. Al momento impiega piu di 500 navi,
molte delle quali con capacita di 19.000 Teu, e Trieste, assieme a pochissimi altri porti europei, dispone di un
pescaggio naturale di 18 mt per accogliere tali navi. Proprio per questo, Sofra ha rimarcato il grosso interesse
di MSC di sviluppare Trieste quale hub per il centro Europa, con collegamenti marittimi diretti e settimanali
con I'Estremo Oriente e I'intera area mediterranea.
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I collegamenti ferroviari sono stati approfonditi da Antonio Gurrieri, AD di Alpe Adria. Gurrieri ha presenta-
to nel dettaglio 'ampio network dei servizi intermodali e combinati che collegano direttamente i terminal
dello scalo triestino ai principali nodi logistici del mercato tedesco (Monaco, Ulm, Burghausen e attraverso
questi alle altre destinazioni interne, quali Francoforte, Colonia, Ludwigshafen, Duisburg, Leipzig, Berlino,
Amburgo e Rostock), rimarcando I'efficienza del servizio diretto su Monaco con resa rapida e garantita entro
le 11 ore/tratta/treno.

Infine due testimonial della cooperazione di successo tra Baviera e porto di Trieste. Thomas Bronnert, diret-
tore logistica della Wacher Chemie, una delle maggiori industrie chimiche della Baviera, che da un anno ha
attivato un treno che collega il Molo VII al Burghausen, realizzato per servire proprio la sede locale della
Wacker, ha parlato di “velocita di reazione degli operatori triestini” nel mettere in piedi un servizio efficiente
via Trieste. Il collegamento ha permesso di risparmiare tempi e costi, facendo diventare il nosiro scalo
un'alternativa ai porti del Nord Europa e porta della Baviera nel Mediterraneo verso i paesi asiatici.

Se Trieste ha un primato sui traffici ed é il primo scalo petrolifero del Mediterraneo, il merito & di SIOT. Ales-
sio Lilli, presidente del Gruppo TAL, che gestisce I'oleodotto transalpino, ha testimoniato al sistema econo-
mico bavarese il legame pluriennale e la propria sinergia con il Porto di Trieste, nonché le potenzialita dello
scalo giuliano. “Collaborazione e maggiori scambi economici tra Trieste e Baviera — ha affermato Lilli ~ non
possano che favorire I'intero sistema, portando il porto al centro dell'attenzione economica dell'Europa”.
Alessandro Marino, direttore della Camera di Commercio Italo-tedesca, moderatore dell'incontro, ha rileva-
to, come il porto di Trieste “pud tornare a giocare un ruolo importante per la Baviera, che ha la piil forte pre-
senza economica e industriale in Germana, diventando un efficacie partner logistico per le attivita di impor-
tazione e esportazione del Land tedesco”.

Questa nuova fiducia che sta dimostrando il mercato tedesco emerge anche dalle parcle di Stefano Visentin,
a capo dell’Associazione degli Spedizionieri di Trieste: “In passato il flusso delle merci bavaresi verso il porto
di Trieste é stato rallentato da barriere non solo geografiche, ma soprattutto burocratiche e culturali. Attra-
verso queste nuove iniziative possiamo finalmente ridurre gli ostacoli doganali e creare fiducia e soddisfazio-
ne nuove nei clienti tedeschi”.
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Ferpress

Trieste porto di riferimento per Baviera. due giorni di presentazioni
tra Monaco e Norimberga

(FERPRESS) - Trieste, 15 SET — “Trieste ¢ importante per 1’economia della Baviera.
E’ la nostra porta nel Mediterraneo verso i Paesi asiatici”. Queste le parole di Beate
Merk, ministro bavarese per gli Affari europei e i Rapporti regionali. Concetti ripresi
anche da Pietro Benassi, ambasciatore d’Italia a Berlino, da Peter Kammerer, vicedi-
rettore della Camera di Commercio di Monaco e della Baviera Superiore, e soprattut-
to dalla presidente della Regione Friuli Venezia Giulia, Debora Serracchiani, che ha
sottolineato i grandi passi avanti e sviluppi nel settore ferroviario in corso a Trieste,
nonché la strategicita che lo scalo riveste per il Governo italiano.

Un’agenda fitta di incontri per il commissario dell’ Autorita portuale di Trieste, Zeno
D’Agostino, anche oggi con la visita all’interporto di Norimberga e altre Istituzioni e
imprese del territorio del Land tedesco.

“Stiamo lavorando per portare Trieste nelle dinamiche della logistica internazionale”,
ha dichiarato D’ Agostino. “Ieri sera abbiamo visto una sala gremita di operatori ¢ la
presenza di un nutrito parterre di Autorita: segno che i legami tra lo scalo giuliano e
la Germania sono forti sia dal punto di vista istituzionale, che commerciale. Abbiamo
avuto una buona reazione dal mondo della logistica e dello shipping, ma anche dagh
imprenditori interessati a investire nel nostro scalo. Oggi continuiamo con una visita
a Norimberga, dove torneremo a fine ottobre per nuovi appuntamenti. Trieste ha gran-
di potenzialita, siamo il terzo porto di riferimento per la Baviera, dopo Amburgo e
Rotterdam”.

La serata di presentazione a Monaco ¢ stata fondamentale soprattutio perché ha dato
modo agli operatori di presentare i servizi delle loro aziende.

Si & iniziato parlando di autostrada del mare, uno dei fiori all’occhiello dello scalo.
Paolo Nassimbeni, project cargo e logistic manager della Samer & co Shipping, ha
snocciolato i numeri e le potenzialita del Gruppo. Una flotta di 15 navi, con 12
partenze/arrivi settimanali, collega i terminal Samer di Trieste alla Turchia, totaliz-
zando un traffico di circa 200.000 veicoli pesanti all’anno, che da Trieste raggiungo-
no via camion e in parte via ferrovia le destinazioni del Centro Europa. Tra i vari pro-
getti, oltre a un potenziamento dei collegamenti ferroviari verso la Germania, Samer
sta puntando a promuovere lo scalo triestino come varco naturale per le merci di pro-
venienza mediterranea come i prodotti agricoli e porto d’imbarco (sia container che

break bulk) per prodotti e macchinari di produzione germanica destinati
all’esportazione.
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Interessanti i numeri forniti da Francesco Parisi a capo della EMT che ha I’obiettivo
di fare del Molo VI, una moderna piattaforma di interscambio mare/ferrovia: “Nel
2015 oltre I'80% del carico del Molo VI & arrivato e ¢ partito via terra in modalita
ferroviaria. Oltre 1’80% dei carichi su treno relativi al Molo VI attraversa la Baviera.
Ogni giorno circa 250 carichi pesanti (equivalente a 550 TEU giorno) attraversano il
Land tedesco via treno invece che via strada”.

Per i servizi container verso I’Intramed e soprattutto verso 1’Estremo Oriente la pa-
rola & passato a Fabrizio Zerbini, presidente di Trieste Marine Terminal, che ha evi-
denziato i diversi vantaggi del routing “via Trieste”, nonché 1’affidabilita dei servizi
del Molo VII e le tariffe competitive del terminal. Ampio approfondimento anche
sull’offerta intermodale “in partnership con I’importante gruppo ferroviario interna-
zionale (Rail Cargo Austria) e alcuni operatori locali (TO Delta e Alpe Adria)”.

Massimo Sofra, responsabile dell’agenzia MSC di Monaco, ha illustrato 1 dati di cre-
scita della Mediterranean Shipping Company, secondo operatore globale nel settore
containers. Al momento impiega piu di 500 navi, molte delle quali con capacita di
19.000 Teu, e Trieste, assieme a pochissimi altri porti europei, dispone di un pescag-
gio naturale di 18 mt per accogliere tali navi. Proprio per questo, Sofra ha rimarcato
il grosso interesse di MSC di sviluppare Trieste quale hub per il centro Europa, con
collegamenti marittimi diretti e settimanali con I’Estremo Oriente e ’intera area me-
diterranea.

I collegamenti ferroviari sono stati approfonditi da Antonio Gurrieri, AD di Alpe A-
dria. Gurrieri ha presentato nel dettaglio I’ampio network dei servizi intermodali e
combinati che collegano direttamente i terminal dello scalo triestino ai principali no-
di logistici del mercato tedesco (Monaco, Ulm, Burghausen e attraverso questi alle
altre destinazioni interne, quali Francoforte, Colonia, Ludwigshafen, Duisburg,
Leipzig, Berlino, Amburgo e Rostock), rimarcando I’efficienza del servizio diretto
su Monaco con resa rapida e garantita entro le 11 ore/tratta/treno.

Infine due testimonial della cooperazione di successo tra Baviera e porto di Trieste.
Thomas Bronnert, direttore logistica della Wacher Chemie, una delle maggiori indu-
strie chimiche della Baviera, che da un anno ha attivato un treno che collega il Molo
VII al Burghausen, realizzato per servire proprio la sede locale della Wacker, ha par-
lato di “velocita di reazione degli operatori triestini” nel mettere in piedi un servizio
efficiente via Trieste. Il collegamento ha permesso di risparmiare tempi e costi, fa-
cendo diventare il nostro scalo un’alternativa ai porti del Nord Europa e porta della
Baviera nel Mediterraneo verso i paesi asiatici.
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Se Trieste ha un primato sui traffici ed & il primo scalo petrolifero del Mediterraneo,
il merito & di SIOT. Alessio Lilli, presidente del Gruppo TAL, che gestisce
I’oleodotto transalpino, ha testimoniato al sistema economico bavarese il legame
pluriennale e la propria sinergia con il Porto di Trieste, nonché le potenzialita dello
scalo giuliano. “Collaborazione e maggiori scambi economici tra Trieste e Baviera —
ha affermato Lilli — non possano che favorire I’intero sistema, portando il porto al
centro dell’attenzione economica dell’Europa”.

Alessandro Marino, direttore della Camera di Commercio Italo-tedesca, moderatore
dell’incontro, ha rilevato, come il porto di Trieste “pud tornare a giocare un ruolo
importante per la Baviera, che ha la pil forte presenza economica e industriale in
Germana, diventando un efficacie partner logistico per le attivitd di importazione e
esportazione del Land tedesco”.

Questa nuova fiducia che sta dimostrando il mercato tedesco emerge anche dalle pa-
role di Stefano Visentin, a capo dell’ Associazione degli Spedizionieri di Trieste: “In
passato il flusso delle merci bavaresi verso il porto di Trieste & stato rallentato da
barriere non solo geografiche, ma soprattutto burocratiche e culturali. Attraverso
queste nuove iniziative possiamo finalmente ridurre gli ostacoli doganali e creare
fiducia e soddisfazione nuove nei clienti tedeschi”.
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GRANDI NAVI A VENEZIA

Burocrazia freno

alle vie alternative

facepo Gillberto » pagina 10

Grandi navi. [l decreto Clind-Passera prevede || divieto del passaggio con la deragas Fino ail'approvazione di un itinerario altemativa

Venezia, ancora impasse sulle crociere

Progetti bloccati in attesa della decisione del Governo: realmente in campo due percorsi

Jarepa Gllberto

= Per pasticoidi furma e perpo-
cu vupdta di decldere, ancora per
anni le praodi navi continueran-
noapasare per Yenezia, ancora
per anni sasanno pubblicate fo-
tografic truccate per farapparire
ancorapibgigantesche lenavida
crocicragid gigantesche, ancora
peranni ci sarznno interventin-
dignati di personalith della cul-
turn e minsece dell'Unesca, an-
cora pet anni le protesie di vene-
zians ¢ suprattutto di non vene-
zlasi. Dopoquattro annic mezon
daldecretn Clini-Passera (di cui
oggisonntitolariiloro successo-
1i Gailettic Pelrio), ke odiosana

tc grandi navi continuano come
prima a sfilare nel canale della
Giudevea ¢ davanst al palazzo
ducale. Clzea 600 navi Fanno,
cirva un mibione di passeggeri
T'annn i quati dallalto del pasite
snlarfum fanno clao-ciao con la
mano ai veneziani ¢ ai turisti lage

gitl minuscoli sui vaporetti ¢ tra
Ye colonne di San Marco,

1progetti pertogliere Je grandi
navidaSan Marco? Fermi pel pa-
stiocio deglifter.

Il decreto inappticato
11 decreto Clinl-Passera della
primavera del 2012 dice che @

16/9/2016

vietato 'ingresso in laguna
able grands navi, ma che pos-
sono passarefinché noncise-
no aliernatlve.

Coml In axsenza di alternative
ogyi pasanoliberamente lenavi
suttole ghimilatonnelbate distaz-
zaapattoche dalmomentoincui
i avvicinano a Venczia usino
combustibile a basso impatto

ambicntale (si chinma bluc flag)

come accade nel Badtico ¢ in ac-
cuni porti degli Usa,

Tre progetti

Formalmente, [ progetti alterna-
tivi sono tre, nel fard sono so-
pravvissutl due progetti concor-
renti | ministri del Comitatone
rer la salvaguandia di Venezia
(coordinati da Giuliano Delrio,
ministro dellc Infrastrutture ¢
trasporti, insieme con Dario
Franceschini dei Beni culturalic
Gian Luca Galletti dell' Ambien-
te) nonriesceno a darstunadata
in cui incontrarsi ¢ decidere co-
mescloghiereli nododefasorfta
resa phi facile dal suovo oodsee
degliappalti.

La soluzione pii: semplice e
disastrosa sarebbe perd Fatto
diforza, il divietototale e istan-
tanen per appagare gli appetiti
dei porti concorrenti © i turba-
menti degli imelleruati Gl 25
settembre a Veneziacisarduna
grande manifestazione inrer-
nazionale antinave),

Liter: ogel due progettl so-
no satto verifica della com-
missione i valutazione i lin-

patto amblentale del ministe-
rodell'Ambiente.

licanale congelato

Il prime progetto — il pis con-
testalo ¢ gid congelatn —
chiama Coatarta. Ilparcredelta
commissionc Via potrebbe cs:
SCre pronie in tre o quattro set-
timane. Era stato presentato
dall’Autorith del porto, preve-
de v scavo di ur canale molto
lmpegnativo attraverso | bassi-
fondi della aguna.

Poco atsiate per oo impatto
rilevante sull'equilibrio istabile
della faguna, eTa stato appogyia-
10 dal ministerv delle Infrastruts
ture, poi éstata congelatna favo-
redd progetiosuccessiveameno
impattante, denominato Tresse,

I terminal vicino al Mose

Il secondo progetto fi presen-
tato daCesare De Piccoli edal-
Varztenda slderurgica Duferco.
SichiamaVenis. Prevedediew-
struire sn tertninale perbe cro-
ciere in prossimitd delfe dighe
del Mose, Poco gradito alle
compagnie di navigazione per

Lalopstica complessa, piis gra-
dito da ambientalisti 2 clitadi-
ni per Iallontanamentu delle
navidallacited

Il progettn Venis & in fase di
verifea ambientale con una Via
specitle per esaminare quanto
interferisce confe dighe ded Mo~
s¢; I'esame della commissione

ambisntale Via potrebbe con-

cludersi fra 4 ¢ 6 setumane per
poi destinare il progetio alla de-
cisionc dei mintstri del Cipe.

Passaggio a Nord-Ovest
Il terzo progeito. denominato
Trease, &l secondo che potreb-
be essere adattato, in concor-
reaza con Hl Vents visto che I
progetio Cantorta pare destia-
1o all'abbandono.

llprogetio Tresse ¢ voluto dal
Comupe di Venezia (il sindaco
Glorgio Orsonti ¢ poi il suo suc-
cessore Luigi Brugnaro). £
prezzato anche dall’Autoritd del
portoguidata dall'uscente Paclo
Caosta, a pasta perd che dal punio
di vista formale venga conside-
rato una semplice variante del
progetto Contorta, in modo an-
che da evitare eventuali rivalse
st eomti di una nuova procedura
Via. Ma il ministern dell’Am-
biente ha gid detto che & un pro-
getto del tutto nuovo e va fatta
una proceduradazero,

Prevede lo scavo di 8oo metri
di canale al margine delialagunn
aovest dellacittd, a ridossodelln
zona industiiale di Marghera,
utilizza canali gid esistenti I
progetio Tresse non & molw
amato dalla compagnic di navi-
gazione perché toglic attrattiva
di passare davant a San Marco
vonlberocheristi che dal ponte so-
Larjum salutane cot b mano le
formichine che si agitano Lggli
in piazza San Marco.
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Ferpress

Ap Venezia: superato ad agosto 2016 il record di sempre con oltre
600mila TEU in un anno

(FERPRESS) - Venezia, 15 SET — A solamente un anno di distanza dallo storico traguardo dei
500.000 TEU raggiunto nel giugno scorso, il porto di Venezia ha ulteriormente migliorato la sua
performance nel comparto container superando per la prima volta nella sua storia la soglia dei
600.000 TEU. Attestato su 380.000 TEU nel 2008 — prima della lunga crisi mondiale ed europea —

il traffico container & sceso di poco, 370.000 TEU nel 2009, per tornare ai livelli pre-crisi gia alla
fine dello stesso anno.

Da quella data ha mostrato un incremento costante, non toccato dall’andamento della crisi, che lo ha
portato al record dei 600.000 TEU/anno attuale (+66 per cento dal 2009). Una crescita che € stata
solo amplificata dal ritorno della linea diretta con il Far East operata da “Ocean3” da Febbraio 2015
e dalle recenti decisioni di alcune compagnie di scalare anche su Venezia toccando cosi direttamen-
te tutti i porti dell’Alto Adriatico. Una crescita in controtendenza rispetto alla crisi che & la miglior
prova del carattere strutturale del vantaggio competitivo che Venezia pud offrire ai suoi clienti ita-
liani ed europei: la vicinanza, la migliore d"Europa, a un mercato ricco sempre pill proiettato sui
mercati dell’oltre Suez asiatico ed africano ma anche del Mediterraneo centro orientale e del Mar
Nero. Un vantaggio competitivo che non appena si provvedera ad eliminare il vincolo della accessi-
bilitd nautica con il sistema portuale offshore-onshore, consentira il sicuro recupero di una buona
parte di quell’ 1.8 milioni di TEU che il Nord est perde a favore della portualita concorrente soprat-
tutto del Mare del Nord. Un vantaggio competitivo che Venezia condivide con gli altri porti del Na-
pa (North Adriatic Port Association), per i quali Venezia copre i mercati nord —adriatici occidentali,
mentre Trieste, Koper e Rijeka coprono i mercati nordadriatici occidentali, che confermano una cre-
scita strutturale stabile dal 2009 ad oggi di oltre 80 punti percentuali. La crescita di Venezia infatti
si aggiunge (non si sostituisce)} a quella registrata anche dagli altri porti del NAPA: Trieste e Raven-
na, come Capodistria e Fiume, crescono anch’essi tra il 2 e il 7.5 per cento (sui primi sei mesi del
2016) e possono quindi trarre vantaggio anche dalla crescita di Venezia, che da cosi il suo contribu-
to a rendere conveniente a navi portacontainer sempre pil grandi raggiungere 1’ Alto Adriatico.
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The Medi Telegraph

Sportello unico, oggi il debutto
sotto la Lanferna

Genova - | controlli verranno effettuati in maniera coordinata e
non pid in posti e fempi diversi.

Genova - Debutia oggi a Genova il nuovo Sportello unico doganale che riuni-
sce tutte le diverse verifiche sulle merci in entrata e in uscita dal porto e sara
coordinato dall’Agenzia delle dogane. Previsto nel decreto legge di riforma
della portualitd, lo Sportello unico genovese rispetta i tempi. Ci sard un locale
apposito, ricavato per ora nella sede della direzione delle Dogane e successi-
vamente spostaio a Ponte Caracciolo, in cui ognuno dei soggetti interessati
(Guardia di Finanza, Ministero della Salute-Usmaf e Pif, Servizio fitosanitario re-
gionale, Corpo Forestale e Camera di Commercio) avrd una postazione. |
controlli verranno effettuati in maniera coordinata e non pid in posti e tempi
diversi.
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Il Secolo XIX

DOGANE

Sportello unico,
oggi il debutto
sotto la Lanterna

GENOVA. Debintta oggl a
Genova il nuovo Sportello
unico doganale che riunisce
tutte le diverse verifiche sul-
le merci in entrata e inuscita
dal porto e sara coordinato
dall'Agenzia delle dogane.
Previsto nel decreto legge di
riforma della portualita, lo
Sportello unico genovese ri-
spettai templ. Ci sara un lo-
cale apposito, ricavato per
ora nella sede della direzione
delie Dogane e successiva-
mente spostato a Ponte Ca-
racciolo, in cul ognuno del
soggettiinteressati (Guardia
di Finanza, Ministero della
Salute-Usmaf e Pif, Servizio
fitosanitario regionale, Cor-
po Forestale @ Camera di
Commerclo) avra una posta-
zione. | controlli verranno af -
fettuati in maniera coordina-
ta e non pli in posti e templ
diversi.
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Ansa

Porti: Genova, parte sportello unico doganale per controlli
Pitto (Spediporto), cosl attuiamo decreto riforma portuale

GENOVA, 15 SET - Debutta domani a Genova il nuovo Sportello Unico doganale e dei controlli,
che riunisce appunto tutte le diverse verifiche sulle merci in entrata e in uscita dal porto, coordina-
to dall'Agenzia delle Dogane. Previsto nel decreto legge di riforma della portualita che entra in vi-
gore proprio adesso, lo Sportello unico genovese rispetta i tempi. Ci sard un locale apposito, rica-
vato per ora nella sede della direzione delle Dogane e successivamente spostato a Ponte Caraccio-
lo, in cui ognuno dei soggetti interessati (Guardia di Finanza, Ministero della Salute-Usmaf e Pif,
Servizio Fitosanitario Regionale, Corpo Forestale dello stato-Cites, Camera di Commercio di Ge-
nova) avra una postazione e i controlli potranno cosi avvenire in maniera coordinata in uno spazio
dedicato, mentre ora sono effettuati in posti e tempi diversi.

"Agenzia delle Dogane e tutte le amministrazioni coinvolte hanno dimostrato, attraverso questa
iniziativa, un importante segnale di volonta di dare pratica ed immediata attuazione al Decreto Le-
gislativo n.169/2016 sulla Riorganizzazione, razionalizzazione ¢ semplificazione della disciplina
concernente le Autorita Portuali - commenta Alessandro Pitto, presidente di Spediporto, l'associa-
zione degli spedizionieri genovesi -. Come categoria crediamo che il coordinamento tra Dogana ed
enti di Presidio costituisca un tassello fondamentale per un completo efficientamento del sistema
portuale”.
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Il Messaggero Marittimo
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Spezia: salta
il Comitato
per mancanza
numero legale

1A SPIZAA = Per mancanra dh
mimero legake ¢ sabmta Bultima
ey 1 Conppital puort-
b dell delln
Spesa destinzty a Jualeni con
mh di Manna di Currar per
vt ol Autoratd & sislemn
orivale del Mar ligure arienta-
INella e cls v del Moln,
fun pune degli enti e dellke x-
sxcirion da gioemi in comrnto

eon o decisione del presidenic
della Port Lurerneo
Forvien di dis aliche im-
purtanti per lo svule spessing a
un gioena dall’ertmia in vigore
tetla degpe sulla nlorma defla go-

leonlinun a pagina 2)

Spezia. salta
il Comitato

sernance wale, hanmy swehin di
disestare [invontro. Al centro del-
la contesn, il punte alt’ordine del
gorne relutivo alls cessione &
sque o privil delln sovietd Apks In-

pariecipaty
e cositiitn
ochestrare lo readurazione e L

iturn gestione dedln starione oo-
cieristica.

Sulla vicenda & intervenuito §l sn-
e dellr Spezty Miainn Fodet
€i sAhbiamo voluin prerdere ke di-
stimse tispette o s deliberusho
e & | oo dhel giomn suovi s
azstevant forts dehbi Ui merhio e &y
npgttunil'.t La delibera ggimnian.
1 b cesaione da quole o privati &
una sociketl onstintita per la futurn
pesione dells stashme cnicier-
ca & stuta meska all” neddine del gior-
o di i Conuiago che pell*arco del-
I 34 ore sard definitivamenic posto
io prsropativ. Skamo i fromie wd un
finzle b partita om bello che met-

it I hice unv s ) sy
il profonche tra
du ur parte, phluziont e o

rortmle dall"aitros.
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Il Tirreno

«Carnival ¢ stata favorita
nella gara per Porto 2000»

La Sinergest Olbia chiede a Gallanti e Provinciali la sospensione della procedura
«l contratti sono stati resi noti tardi, e stata lesa la par condicio dei concorrentiy

Perlasocieta
sarda, chesi
riservadiagirein
giudizio,cC'éuna
“espressa
intesa’ tra

|||vornese eil

gruppoamericano

§ LIVORNO

Una richicsta ufficiale di so-
spensione e anche di rinvio
deila garm per b privatizzazio-
ne della Porio 2000 & siata in-
vidia ned ﬁlumi scorsi dalla Si-
nergest Olbda spa (societh che
gestisee la stazione marittima
ui Ol - “Modo Isobs Blinea” -
erclahd servid di assistensa ai

iasepperi!  al  carunissatio
i Livor-
n r l sagre-

tirio generale iche danclys re-
spansabile unicn ol procedi-
mentn) Massimo Provinciali.
I motivo & da dcercarsl - se-
condo quanio sostenutn dalla
socked sarda - in una "lesbone
deidla par comdicio dei concor-
renti” cauwsata da tardivo fose-
rimenio nedla data moom (cind
insterme di dastl riservati e con-
fidenziali inerenti Voperazio-
ne in coran} del contsitt con-
clusi dalla Portn di Livomo
2000 con I Grugpo Carnival,
che panccipa alla gar ¢ che
smlrlre secondn  Sinergest
avrehbe dato un vaniaggin aila
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stessa Carnhval, E per guestn
mativo che Sinergest si riserva
anche di agire in giudizio mkd

mnliill ﬁl verdo RN
wempl per una soluzione

LT pumllm i stringen-
il 26 setiembre pssimo,
seade infaty il wnnine pee ja
presemazione delle olfene per
quella che teentearhente &defi-
nita a “procedurn ristrena per
Lo seberdune di un socko di sage-
gioranza della sncicth Pono di
Livowno 20660 srl, per |'alMida-
memo in concessione del ser-
virin di gestion: i dasione
marittima, di suppena al pas-
segperd e i alish servizi connes.
si ¢fo accesson e per 'affida-
mente in concesstone delle re-
lative ance demaniali®, Una
scadenza che opp Sinerpest in-
vita a vuler rdinviase » anchue sul

la hase defle notizie della
“mnudifica al vigente Prp nella
rane in cui esso disciplina
“almbitn porto<ind” - al mo-
mento incul i sopgetd bveres-
sati coolrvnl md progetin ab.
biano definiio un quadrourba-
pistien lemitoriale pHl con.,
Ma andiamo pes ordine.

1 srapiprer i Qibrio a progrorsi
i defla posizione dl Coarnival,
spiega infaiti che “dnpo i

i infrunsost sallecld che ci
hanne convimo ud effetlvane
ung segnalagonc all' Anac, ab-
hiiamo patutn esaminaee i con-
ratti in questione, verificando
cene gli stesst impattinn gra-
vemenie sul procedimento di
wara, sul rispetio delbe condi-
vioni rquee di partecipazinne e,
piit in generate, sull’ equiliboo
licll'nl%.-rm rconomica da esi
arsh nell'ambito della proce-
dura®,

secondo  Sinergest, gquello
che viene definitn cnme “T'in-

serhinento velutamenie tandi-
vo di detd contraztd nedla daw
nwnn” ol pitrte dei vertic
dell Autharity livomese avech-
be kst “la par cnndicin ded
concorrentl, causando per
quasi tutta Ly durma della gam
un‘asimmetrica  informativa
i cudi si & poluta giovane saly
unp ded pastecipanu (1 Grup-
po Carnival); impedite Fassun-
2lone di una decisione consa-
prevole duefla scrtvente a parte-
cipare e pod coltivare fn presen-
e gant, wvestemdo in quesai
mesl centnala di migliaia di
curn picr la preparazione dell’
effera in comsulenze begadi, fi-
nanziaric, contabili, urhanisii-
che, wnhienwml, ece; costrin.
gerd in ogni caso la scrivenie i
rividere radicalmente din po-
chissimi giorni) la propria of-
feria, aflnntando cosd uhtera-
rispese”

Ma Sinergest enua anche
nel meritn dei contenutd dei
cmitalti stiputati 1 Poro
2000 con il Gruppn Camnival;
*Lssi attribabscono disitth spe-
ciali di aconsti preferenziali al-
le banchine della Paro & 1Li-
vomao i) a favore al Gruppo
Carnival sine 2 20057 Per da
socicth olbicse quest dinud *
sonn siatl assentit senzaaleu-
na procedura concorsuale ad
evidensa pubblica Ineeessaria
in quanto la stazlone maritti-
ma svolge un’attivitd di inte-
resse generale ed oliretsno
partccipata da sogeiti pubhili-
cite rappresentinn boltre un’
cevidente discriminazione nel
condvonu dl i @i alrd con-
cnrrenti del Gruppn Camival
nelmercaio ceockeristica”,

Sempre seeondo e accuse
di Sinergest, quesy atd sareh-
bero stati stipulat in data 24

settemibwe XEL, “sehito dopo
la deliberazione del Comitato
Purtgale che nel luglio 2014

v i zato il presidente
di Livor

no a handire [a ﬁgrn per la pri-
valizrazione dudla Poso di 13-

vormno 2000 entro il 2147 ¢ po-
chi mesi prirma “che fosse pub-
hlicata ln gnen per ba selezione
di un sockodi mageiornra del-
la socictd Pono di Livomo
2000 7. Quest contratti sarch-
ero percid ®il risultato di une
esprossa Cintesa”  {rilevante
solw il profite antitrust anche
cnn#mmc—
nenti “un patlo di segreteses
per manienerli n:eﬁ:i H iih
nonché ' inpegn

PR i Livemnoe a non in-
tmpremierne nesuna arione
per invidiadi. moedificarli o ri-
solhverli®.

Tutto cid, per Sinergest, ha
di fatio s B gara ™ svindag
ginsa per tutti i partccipanti
che am slann il (;rupru {ami-
val inweducendo ua 'alwo un
limite alla recuditdvind ditla Por-
to di Liverno 2008, tramic
condizionl di Gavore sl Groppo
Camival perafuo assolutamen-
L contrarie athe nomme anti
trust pazionali c comunitarie”

M gui Vinvito rivelio all’

maere In autotsiel ognd deter-
minazione per sanarce la gara
da i illeginiml conratll,
azionando | necessarni rimedi
vedt] a far aceenare Vinvaliditd
di tali contraiti 0 comunque
ad clbmbamme gli effetii prima
di proseguire bn presente gara.
che si upica venga opponu-
namente sospesa nelle more,
riserrvanadne in g case i we
gnalare ali ciscosianze allc au-
trild compelemi™. Come e

plickeranno Gallant ¢ Provin:
chalit
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Il Nautilus

Porto di Livorno: il Tar respinge il ricorso presentato da
associazioni e circoli nautici

LIVORNO - Ricorso respinto e condanna al pagamento delle spese processuali. Il Tar ha dato ragione
all'Authority di Livorno, difesa dall’Avvocatura dello Stato, smontando nel merito le motivazioni che hanno
portato 11 tra associazioni sportive e circoli nautici a chiedere 'annullamento della deliberazione del 24 mar-
zo del 2015 con la quale il Consiglio Regionale della Toscana aveva approvato il Piano Regolatore Portuale
dello scalo labronico.

Al centro della battaglia V'intero iter cominciato nel 2007 con la sottoscrizione di un accordo di programma
presso la presidenza del Consiglio, sulla base del quale la Port Authority si era assunta il compito di sviluppa-
re la pianificazione urbanistica necessaria per fare del Porto mediceo e della Darsena Nuova un approdo turi-
stico, avviando cosi la redazione di una variante al Piano Regolatore e facendola approvare a dicembre del
2010. Il nuovo Piano Regolatore Portuale di fatto recepisce i contenuti della variante approvata nel 2010 pre-
vedendo anche la realizzazione di un piccolo approdo nautico presso la Bellana.

I ricorrenti, titolari di concessioni demaniali di specchi acquei all'interno del porto, hanno impugnato tutto
Titer lamentando in primo luogo la perdita dell'area attualmente riservata alla nautica da diporto (Il porto
mediceo e la Darsena nuova sono state assegnate in concessione alla societd Porta a Mare) e sostenendo, in
secondo, luogo I'inidoneita della Bellana a soddisfare le loro esigenze.

I circoli nautici e le associazioni sportive hanno affidato I'impugnazione a sei motivi di diritto, sostenendo: 1)
che & stato violato I'art. 5 della legge 84/94 nella parte relativa alla mancata partecipazione dei Comuni di
Capraia Isola e di Collesalvetti all'intesa che ha preceduto V'approvazione del PRP; 2) che I'intesa richiesta
dall’art 5 della 84/94 & stata sostituita con un accordo di pianificazione; 3) che 'approvazione del prp & stata
viziata da un’inversione procedimentale che ha fatto si che il parere rilasciato dal Nurv seguisse, e non prece-
desse, come di norma, l'intesa preliminare; 4) che il Prp non é stato approvato entro sessanta giorni
dall’approvazione della legge regionale 65/2014; 5) che la mancata pubblicazione dell'avvenuta adozione del
PRP sul BURT costituisce una grave violazione; 6)che il termine di 13 giorni assegnato dalla Regione Toscana
al Comune di Livorno per provvedere all'approvazione della variante al Piano Strutturale sarebbe incongruo.
Il Tar Toscana ha bocciato tutte e sei le eccezioni, ritenendole infondate (come nel caso della pubblicazione
sul Burt dell’'adozione del Prp, effettivamente avvenuta) o inammissibili, affermando sostanzialmente due
cose: che il il Prp non taglia fuori i circoli nautici dall'ambito marittimo prevedendo per loro una soluzione
alternativa rispetto a quella in essere, e che la scansione procedimentale seguita dalle amministrazioni com-
petenti per addivenire allapprovazione regionale del PRP é risultata essere conforme a quanto stabilito dalla
normativa vigente,
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La Nazione

Porto, arrivano 1 crocieristi
Ogg attracca «LLa Sirena»

La nave ha 680 passeggeri: il pacchetto delle iniziative

= PIOMBING -
ARRIVA ogo 10 porto la nave din arocie-
a3 «L3 Sirenae con 680 passeggen, Aller-
12 mcteo permettendo, sari una gornata
imponante per Prombina Dopos] premo
sturce  ddiagesto scorso della «Sagn
el Jls provemonte da Minorca con
500 passegpen ¢ della nave «le Ponants
del M pumo soorso, 1 tratta di uno sbor-
co che sancasce 'entria del termitono nel
arauto ded mnsme oogerisuco. [ Co-
mune, msierme I - < -
1a socictd Parchy, ha orgenizzato un pac-
chatto di ivizative per accogliere § tunst
che saranno interesats a vistare fo and,
«Sono git armatan che owonomamente
orgruzzano da pacchett chiun di visita
watando diduamente oom ) Lour opera-
tor - spicga 1l vicestncdaco ¢ assessore al
turisaw Stefanoe Fanm - ma comunque
abbearno pensato adelle issasuve finaliz-
zxe i pocoghere 1 posseggeri che rimar-
ranno o bordo della nave e che vorrmno
approfinare dell*ocamione per viatare la
nostraaid, Le minatne sonostate or
nizzate in collaboranone con

chi Val d&i Cornia, Confeser.
centy, Lonfocommerdo, Cna, Pro Loco,
Doc Val di Cornia, Tiemmes.

DN PARTICOLARE ad accogherel tun-
st allaracen ddbla mave a sarunno da
bus navettn, finomazo dad Comuneia oo -
Iaborazone con Tiemme, che svolgrrm-
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LA STAGIONE

11 25 ci sara la «Crystal Symphony»
di 238 metri e 922 passeggeri

il 1° otlobre «Berlin» 456 passeggeri

no serviao per 1l cenera di Piombino con
hostess degls uffid turisto ; queste distri-
burranna materaly £ g deranno Toac-
nst alavisits dedla and. Le navette con-
dirranno 1 gt m Gntaddla davant o
miusen archentopoo, dove potrarmo wsu-
friredi vistie gudate 3 paygamento, o co-
sto it § aro Le viste purtiranno alle 1)
calle 1345 e proevedono lamata al musco
archeolugico, aile fonti e Smali o M-
na, pazza Bovio e tutto i centro stonco

TURISHMOD

Le guide
accolpana |
passopperi:
questo lo sharco
defla Saga Pearl Ul

fino od armivare 8l macito coperto, dove
1 commeraznn del mensato offnranno i
Jore prodotts. [nfine la visita potra prose-
gure nelia parte commeraate della ana,
wvia Uosma, via Lombroso corso [aba ecc.
seguendo la mappa con le vie dd com-
merao che verrd distribuita, In atadedla
sard possibile partecipare moltre alle de-
gstason & vimo organizzate cura dd
Consorao Doc Val ¢ Cormea

Altn arrisl sono previst nelle prossime
sesnmene | 26 sard L volta deka «Crye
stal Symphenys (238 metns & lungher
per labdlezza s 52 i}, mentse
11 1" onobre dmrcherd aulla hanchina
e i, (2 o 2
4 ) &, *11 ofto-
T EnoIrd W vOlLT I piToks <171
nants,

RASSEGNA STAMPA



Il Messaggero Marittimo

Rossi su Piombino:
guardiamo al futuro
con ottimismo

FIRINZE - «Creio o3 stano
dunie Je condizionl per puas-
dane con ottimismo 2 e, So-
ma i fronse 2 giello che non vo-
glicr chianare un models, ma un
SR-TYPIN intenessanie che ubiva-
gt proveto o riproduste o Livoe
e ¢ o Massy Camanu, E, o di-
stutra G un aono, possizonw di-
e che le crme annnn amdinc o-
vanite. Cou guesie parole il pre-
sidente della Reginoe Toscann,
Enricn Rimat, ha conchuso L sua

{cemtinua o paginn 11}
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Rossi
su Piombino

commicuzione in Consiglio regin-
wale sulla reindudrializzasion:
I"area Ji Piombino ¢ in paticolare
sulls sittnsione delis ex Lucclhind,
sulla sabviypardin dell coruparicme
€ sul futuro della siderungia in To-
SN

Ui presidente ha stilato uim breve
ewmistonia degli avienimenei degli
uhisrid nani. o partiee dal 2008, dad-

la presenra del Locehini a
yuello Smrm:fu mn attutiindsera-
rinne stanedinisin ngere pod
al pizo 8 riturmier del 301 3-14 coo
Ia dichiarazione di area di crisi in-
dntrinle coenplessa £ alla cessione
al gruppa Cevitul, e poi ablo soorsa
s com Eavvio del plamo indu-
strinle da parte di Aferpi e la predi-
sposdzione degll sirumenti pubbli-
¢l, sfoviato el primo semestre i
guestzomo el univasiooe &ﬂi
imvestimenti indusiriali previst
e Aimanaziariy & Aferr,
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presi dalla pexes proprietd per La

rhssuitrine o i | cenca £.800 &B-
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reobiles perehd « pone mit sub-

WD i

Rossi st & dein fichicioso clrea 1)
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pitalizzaciooc da Y2 mitioni & co-
o, che w1 cumpletend poi con il fi-
mramenta dell nier plaro di in-
leimcnli enlrlu il 2016 mediunle

tenori capatall peopri, suppostati
ihs parte &8 enls lersi e cradite cal s
stemm bancaaw.
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bino =i prochieones «Je mighod n-
e ' Eunmmtlmx ha des-
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parente & nessunoe, anmunciank)
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espressn appresamentn per im-

0 el st ¥
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uncrets tena voldta | Endustria side-
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lesse coneurrene con quekho del poa
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Informazioni Marittime

Assoagenti Campania, "Ora una riforma anche per
Napoli"

«L'estate si conclude con una grande preoccupazione per ghi agenti marittimi della Campania: 1l fu-
turox». Cosi Assoagenti saluta l'entrata in vigore del decreto legislativo di riforma del sistema portu-
ale, che porta con &€, secondo l'associazione di categoria. due novitd importanti: la delibera della
giunta regionale della Campania per I"assegnazione all’ Autorita portuale di Napoli dei fondi per la
realizzazione di interventi infrastrutturali. e 'imminente nomina del presidente dell’” Autoritd di
sistema portuale”, quella che accorpa in Campania le authority di Napoli e Salerno. anche se il mi-
nistero dei Trasporti potrebbe approvare una deroga fino a tre anni, su richiesta della Regione, che
ne rumanderebbe l'assorbimento.

Di fronte a queste novitd nazionali, perd, c'¢ da fare anche una riflessione sul porto di Napoli di
fronte al calo delle crocicre previsto per il prossimo anno, oltre a un taglio dei costi. In altre pa-
role, migliorarne I'appeal. Secondo il presidente Assoagenti Stefano Sorrentini, gli operatori del si-
stema napoletano devono rispondere «con azioni rivolte al miglioramento della produttivita e
dell’efficienza, nonché alla rimodulazione dei costi e delle tariffe, elementi questi altrettanto essen-
ziali per il recupero del nostro deficit competitivo». La buona notizia & che «abbiamo registrato da
tempo — continua - una maggiore attenzione da parte degli organi di governo nazionale al contesto
portuale napoletano che, unita alla diffusa consapevolezza da parte di tutti della gravitd della situa-
zione, ha generato la necessita di azioni concrete ed immediate. Sono certo che I"'imminente nomina
del presidente dell’ AdSP sara indirizzata verso una figura che rispondera ai requisiti di alto profilo

richiesti dalla circostanza; potremo, quindi, sperare di approssimarci alla stagione del rilancio della
portualita locale».

11 calo delle crocierePer gli agenti marittimi napoletani la preoccupazione principale in questo peri-
odo riguarda la perdita di traffico prevista per il 2017, con una netta riduzione degli approdi di navi
da crociera. «Assistiamo — spiega Sorrentini - in maniera passiva all’ennesima perdita di traffico e
alle conseguenti ricadute negative sull’economia de! porto e dell’indotto. Sara opportuno, per il fu-
turo, tentare di prevenire i cali di natura non fisiologica, operando con programmazioni piu adegua-
te e, soprattutto, adottate in tempo utile. I dati degli ultimi anni, infatti, dimostrano che le politiche
attendiste e gli interventi correttivi posti in essere solo in maniera tardiva e inefficace, hanno mani-
festato tutti i propri limiti: il trend del traffico portuale napoletano & ormai orientato stabilmente in
terreno negativo e deve essere ben chiaro che il processo involutivo che si &€ determinato diventera
irreversibile in tempi brevi».
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- segue

Da questa valutazione & nato il nuovo consiglio direttivo di Assoagenti. «Agenti marittimi - spiega
Sorrentini - con deleghe ben precise, per rafforzare il dialogo con le istituzioni, i media e tutti gli
operatori portuali. Da qui sono gia partite richieste di incontri ¢ summit con direzione marittima,
Autoritd portuale e Comuni per affrontare quei temi che continuano ad essere un limite per lo svi-
luppo dei porti commerciali e turistici della Campania e per 'economia del territorio, che passa
inevitabilmente attraverso il mare».

Il nuovo consiglio direttivo di Assoagenti

Presidente Stefano Sorrentini

Vicepresidenti Vittorio Spizzuoco, Elisabetta Masucci

Segretario Generale Gaetano Artimagnella

Tesoriere Dionisio Arvanitis

Consiglieri Andrea Cerruti, Emanuele di Liello, Giuseppe Genovese, Carlo Greco, Lars Klinge-
berg, Francesco Luise, Aniello Mazzella, Roberto Romano

Past president Andrea Mastellone
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Il Messaggero Marittimo
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La Gazzetta del Mezzogiorno

Portj, in arTivo
le nomine

La sorpresa

¢ a Bari
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SERVIZIC A PAGINA 7=  BARI Una panormmica dell area portuale

IL CASO

VERSO LAWIO DELLA RIFORMA

LE NOMINE ENTRO MERCOLED!
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Ansa

Porti: Sardegna chiede moratoria per Authority Olbia

Autonomia per 36 mesi da Autorita unica di Cagliari

(ANSA) - CAGLIARI, 15 SET - Arriva nel giomo della scadenza la richiesta di moratoria
per mantenere in Sardegna l'autonomia finanziaria e amministrativa dell'Autorita Portuale
di Olbia per 36 mesi. Cagliari & infatti gia individuata dal decreto legislativo 169, quale
Autorita unica di sistema portuale delia Sardegna.

Il presidente della Regione, Francesco Pigliaru, infatti, ha inviato oggi al ministro delle In-
frastrutture e dei Trasporti, Graziano Delrio, la richiesta motivata di mantenimento dell'au-
tonomia di Olbia.

Nelle motivazioni & stata espressa, in particolare, I'esigenza che l'autorita di Olbia porti
avanti gli interventi di adeguamento infrastrutturale nelle aree portuali di propria compe-
tenza, nello specifico quella di Porto Torres. La moratoria permettera, inoltre, di gestire al
meglio la transizione verso 'attuazione del sistema integrato previsto dalla legge e di con-
dividere e individuare la sede e l'organizzazione piu adeguata.

Nel frattempo, secondo quanto appreso, il ministero delle Infrastrutture ha raccolto oltre
300 curricula di candidati per le presidenze delle Authority: sara lo stesso ministro Delrio
a proporre alla Regione il nome che dovra guidare l'autorita portuale unica di Cagliari.
(ANSA).
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Il Nautilus

Porto di Palermo: nel 2017 Italian Cruise Day

PALERMO - Il prossimo anno sara Palermo a ospitare la settima edizione dell’ “Italian
Cruise Day”, la giornata dedicata alla crocieristica italiana, organizzata da “Risposte Turi-
smo”, ormai tappa fissa per i professionisti dell'industria crocieristica nazionale.

Il collaudato format prevede una giornata di lavori durante la quale si susseguono presen-
tazioni, keynote speech e tavole rotonde su temi attuali e specifici legati all'industria cro-
cieristica italiana, oltre a momenti di business networking e dialogo con i principali stake-
holder dell’indistria crocieristica nel nostro paese. Tra le iniziative collaterali, anche uno
spazio dedicato ai giovani che potranno incontrare i rappresentanti di compagnie di cro-
ciera e altre aziende del settore per brevi colloqui di orientamento.

Inoltre, come di consueto, “Italian Cruise Day” sara la “Casa dei porti crocieristici”, occa-
sione a disposizione dei terminal crocieristici italiani per mostrare il proprio operato e i
propri progetti attuali e futuri alla stampa e alle compagnie di crociera. Quest’anno
I'appuntamento é a La Spezia, il prossimo 30 settembre.
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Informazioni Marittime

Container, semestre negativo per Tanger Med

Tanger Med sottotono nella prima parte del 2016. Nel semestre gennaio-giugno il
porto marocchino ha infatti movimentato un tralfico dei container pari a |4 milioni
di teu, con una (lessione del 9,5% rispetto alla prima meta del 2015, periodo che in-
veceaveva registrato un incremento del 4%. Nei primi sei mesi di quest’anno, sollre
in particolare il traffico di transhipment, calato del 10% ad olure 1,3 milioni di teu.

e e
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L’'Avvisatore Marittimo

TANGER MED

Traffici in calo
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Il Secolo XIX

GL1 ANALISTIDI ALPHALINER: «l COREANI VALGONO SOLO IL 3% DEL TRAFFICO MONDIALE»

«Hanjin, non ci sara effetto Lehman»

Oggi vertice a Genova sulle sorti dei 92 dipendenti dell'ex filiale italiana

MATTEO DELL'ANTICO

GENOVA. |l crac della compa-
gnia Hanjin sard uno degli ar-
gomenti affrontati dagli assi-
curatori maritlimi di tutto il
mondo, in congresso a Geno-
vadal 18 al 21 scttembre. Un
cvento che porterd nel capo-
luogoligure piu di 700 opera-
tori del comparto marittimo
perla 142esimaedizionedella
convention lumi (Internatio-
nal Union of Marine Insuran-
cel.

Per gli analisti la crisi della
compagnia coreana non pro-
durra tuttavia una reazione a
catena provocando il crolio di
altn armatort, «Non ¢i sard un
effetto Lehman anche nello
shippings. sostiene il numero
uno della societd Alphaliner,

TanHua Joo. L'armatare core-
ano infatti pesa per il 3% nel
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trasporto marittimo mondia- 1'80%dellostipendionei primt
le, nonostante sia la settima quattro mesi e poi i rogres-
compagniaal mondo.Perorai sivacalodel 3% finoal 24" me-
disagi dovuti al crollodellaii- se: della situazione occupa-
nea sono limitats a nitardi di zionale si discutera in manie-

due settimane nella consegna
delle mercie propno per que

sto motivo gli analisti sono
convinti che l'industnia del
trasaporto marittimo sard in
grado di nspandere celer-
mente al disagio, vista anche
la overcapacity disponibile sul
mercato, tanto che gid il 70%
della capacita lasciata libera
da Hanjin nell'area transpaci-
fica @ stata coperta dalie altre
linee, Restainvece il dramma
occupazionale,ancheinltalia,
dove sono vicine a perdere il
postodi lavoro 86 persone nel

capoluogo ligure e altre sej &
Milano. Per 1 dipendenti di
Haniiin Italy la prospettiva é
uella della mobilita con in-
ennmitd Naspi che prevede

ra pit apprefondita proprio
ozgt nella sede di Assagents,
l'associazione genovese che
rappresenta gh agenti marit-
timi, dove @ stato convocato
un appasito vertice.

Se il caso Hanpin sard uno
dei temi pitr discuss alla con-
vention degh assicuratori che
aperano nel settore martne,
gh altri argomenti al centro
deli‘eventochesiterraal Con-
tro congressi del Porto Antico
di Genova, saranno la presen-
tazione dei dati sullo stato di
salute della categona e le re-
sponsabilitd v carico delle
merci.Epoiancoracirischicla
prevenziene nel trasporto
marittimo e la nuova minac-
cia del cyber risk
wwrw Themaedileagraphit
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The Medi Telegraph

Crisi Hanjin, gli analisti: «Non ci
sard effetto domino»

Londra - Alphaliner: La linea coreana controlla il 3% della capacita

mondiale: froppo poco per una situazione simile a quella della Le-
hman Brothers»

Londra - Per gli analisti la crisi di Hanjin non produrrd un effetto domino. "Non ci
sard un effetto Lehman anche nello shipping” sostiene il capo degli analisti di
Alphdaliner Tan Hua Joo. Hanjin infatti pesa per il 3% nel trasporto marittimo
mondiale nonostante sia la settima compagnia al mondo. Anche consideran-
do il mercato in cui la linea coreana é piu presente, la cifra non supera il 7%
che rappresenta la capacitd globale di Hanjin sulle rotte transpacifiche: «Si
fratta di un evento grave, ma non comunque catastrofico» specifica Alphali-
ner. Per ora i disagi sono limitati a ritardi di due settimane nella consegna delle
merci per guella fetta di 7% del mercato, ma non si va oltre a questo. Per que-
sto gli analisti sono convinti che l'industria del trasporto marittimo sara in grado
di rispondere celermente al disagio, vista anche la overcapacity disponibile
sul mercato che prima era un problema e ora € un‘opportunitd. La capacita
nascosta € infafti pari al 5% nel mondo, percentuale superiore al 3% lasciato
scoperto da Hanjin. Ad oggi inclire il 70% della capacita lasciata libera da
Hanjin sut mercato franspacifico, & gid stata coperta dalle alire linee.
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Informazioni Marittime

Hanjin vende navi e liquida agenzie

Hanjin Shipping, compagnia armatoriale sudcorcana atiualmente in_amministrazio-
ne_controllata, inizia a cedere alcune attivitd per risparmiare sui costi € rimpinguare
le casse.

Hanjin Italy in liquidazioneln Italia la prima a cadere ¢ stata Hanjin Italy, messa in
liquidazione venerdi scorso su decisione dell'assemblea degli azionisti, composta pa-
riteticamente dall'armatore e dal gruppo genovese Gastaldi. Gli uffici interessati sono
quelli del capoluogo ligure seguito da Napoli e Milano. In tutto circa 90 persone, su
cui nei prossimi giorni azienda e sindacati contratteranno per deciderne il destino. A
breve verra nominato un liquidatore, senza passare per il tribunale.
Quattro navi venduteCome riferisce VesselValue, la compagnia marittima sudcorea-
na avrebbe venduto quattro navi, due portarinfuse e due portacontainer (Hanjin
Mar e Hanjin Marine) da 4,500 teu ciascuna, per un totale di circa 80 milioni di dol-
lari (20 milioni a unitd di media). Con queste vendite I'armatore conta di fare cassa e
sbloccare le numerose navi, con 1 loro carichi, in attesa di essere scaricate,
I porti che risentiranno di pil della crisi di Hanjin sono quelli di Genova e La Spezia,
che insieme movimentano il grosso dei container italiani che sono pari a circa
150mila teu 'anno. La Spezia ne movimenta 60mila (7% del suo traffico container),
Genova 90mila.
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